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Agenda

Ausgangslage: Die klimapolitische Herausforderung fur
Automobilisten, die Automobil- und Treibstoffindustrie sowie
fur Politik/Amter und Forschung

Frage 1: Welche Prozesse beeinflussen die Verbreitung
alternativer Antriebs-Technologien?

Frage 2: Unter welchen Bedingungen kénnen die gesteckten
Ziele erreicht werden?

Frage 3: Was konnen Akteure der Region Basel beitragen?



Million Tons CO,

Die klimapolitische Herausforderung
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Herkunft Schweizer CO2-Emissionen
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Praferenz- und technologischer Wandel ist beobachtbar
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CH-Autowahl nach Energieeffizienz-Kategorien 2008
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Konnen die Ziele erreicht werden?

Verbrauchsentwicklung und Zielwerte

in der Schweiz

Verbrauch in 1/100km
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Unerreichbare Ziele im Strassenverkehr?

Emissionen nach CO,-Gesetz: - 10% bis 2010

gepl. Revision: - 20% bis 2020 &
- 50% bis 2050
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Frage 1: Welche Prozesse beeinflussen die Verbreitung
alternativer Antriebs-Technologien?

Z.B.
Benzin- und Dieselhybride
Erd- / Biogasfahrzeuge
Synthetische Treibstoffe (Bio-Ethanol)
Null-Emissions Fahrzeuge (clean-H,-Brennstoffzellen oder

clean-E-Batterieautos)

Frage 2: Unter welchen Bedingungen konnen die
gesteckten Ziele erreicht werden?

Diffusionsmodell
alternativer Antriebstechnologien und Treibstoffe
“Ergebnisse ETH-Dissertation 2009 M. Bosshardt”
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