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Geschmacksaversion daher moglicher-
weise nur einer Generation antrainiert
werden muss.

Kriten-Projekt gestartet

2017 hat die Cane Toad Coalition in der
Region Kimberley in Wmusln.hen ein

dern und Zielarten, um schliesslich fiir
jede Raubtierspezies den besten Koder
identifizieren zu konnen. Da grosse Ge-

h

biete abgedeckt werden
es laut Ward-Fear Tausende von Kodern.
Die Wilrste lassen sich ziemlich einfach
industriell herstellen. Die kleinen Kroten
werden im Labor geziichtet, um sicher-

Projekt gestartet. um Zwergh

dern, Arguswaranen, Skinken, Giftnat-
tern und Krokodilen im Freiland eine
Geschmacksaversion anzutrainieren.

llen, dass sic bei der Freilassung die

richtige Grosse haben.
Kritische Stimmen beftirchten, dass
dle Freuetzung Jjunger Aga-Kréten die
1 oder kleme Raub-

Dazu verteilten sie im Jahr
in Gebieten mit einer hohen Dichte an
Raubtieren kurz vor dem Emt:tﬂcn der
Invasionsfront Warste aus Krotentl
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sion nicht zusitzlich vorangetrieben, er-
kldren sie. Zwar seien die Krotchen fiir
cinige kleinere Raubtiere womdoglich
todlich. Die Zahl der Tiere, die beim Ein-
treffen der Invasionsfront stiirben, sei je-
doch viel hoher, Mit den Wiirstchen be-
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Wie das Stromnetz
Elektroautos verkraftet

Netzbetreiber wollen vermeiden, dass das
Aufladen der Batterien Engpasse verursacht

RALPH DIERMANN

Feierabend! Daheim einen Topf mit Nu-
deln auf den Herd gesetzt, die Wasch-
maschine cingeschaltet, einen Tee ge-
kocht - und der Stromverbrauch schiesst
in die Hohe. Sind mehrere Haushalts-
gerdite in Betrieb, kommen schnell vier,
funf Kilowatt Leistung zusammen. Wird
parallel in der Garage ein Elektroauto
geladen, verdoppelt oder verdreifacht
sich diese Last mit emem Schlag. Beson-
ders leil ke L zie-
hen gar 22 Kilowatt aus der Leitung.
An einen so grossen Strombedarf in
den Haushalten war noch nicht zu den-
ken, als die Leitungen verlegt und dic
Trafostati gebaut den. Mit dem
erwarteten Zuwachs an Elektrofahrzeu-
gen konnte es daher mittelfristig in man-
chen lokalen Verteilnetzen zu Engpissen
kommen. Laut ciner Studie der Bera-
tungsgesellschaft Oliver Wyman und der
Technischen Universitit Milnchen wird
es in Deutschland bereits in ftinf bis zchn
Jahren i zu K i
men kommen, sofern die Netzbetreiber
nichts unternechmen. Das gelte vor allem
fur die Speckgrtel der Grossstadte, wo
viele finanzkriftige und zugleich oftmals
auch umweltbewusste Biirger lebten —
potenziclle Kiufer von Elektroautos.

Prekiire Verteilnetze

Die Netzbetreiber haben also gute
Griinde, bereits heute ldeen zu ent-
wickeln, wie sie gegensteuern konnen.
Stromausfalle scien bei einer kurzzeiti-
gen. massvollen Uberlastung der Ver-
teilnetze zwar nicht gleich zu befurch-
ten, sagt Marina Gonzilez, die bei den
Elektrizititswerken des Kantons Ziirich
(EKZ) die Entwicklung von Smart Solu-
tions leitet. «Aber die Net.ﬂomponen
ten altern schneller, wenn sie
uberlastet werden.» Entschiirfen kon-
nen die Netzbetreiber die Situation, in-
dem sie neue Leitungen verlegen und die
modernisi Nur kos-

tet das viel Geld. Der Energiekonzern
E.on geht davon aus, bis 2045 insgesamt
bis zu 2,5 Milliarden Euro investieren zu
milssen, um seine Netze in Deutschland
fidr die Elektromobilitit zu ritsten.

Doch es gibt noch einen anderen. kos-
tenginstigeren Hebel: die bestehenden
Kapazititen besser zu nutzen, indem die

stehe zudem die Moglichkeit, je nach Zu-
sammensetzung, Aussehen oder Geruch
gezielt eine Raubtierart anzusprechen.
Das Ziel des bis 2021 laufenden Pro-
jektes ist es, dass die konditionierten
Tiere spiter benachbarte Regionen be-
siedeln, in dencen die jeweilige Art be-

tiere an den Kodern ko
Die Forscher jedoch sind von ihrem An-
satz (b gt. Sofern die jungen Kroten

oder junge Aga-Kroten. Die Partner
arbeiten jeweils mit verschiedenen Ko-

erst kurz vor Eintreffen der Front im Ge-
biet ausgesetzt wiirden, werde die Inva-

reits ben ist. Den Erfolg kon-
nen die Wissenschafter zwar noch nicht
abschiitzen. Shine und Ward-Fear sind

aber optimistisch, dass ihre Strategi

Netzbetreiber die Ladevorginge an die

Auslastung der lokalen Netze
Statt die Batterien sofort nach Anschluss
ans Netzzu laden, fliesst erst dann Strom,
wenn die Leitungen das zulassen. Die
Steuerung liegt dabei in den Handen der
Netzbetreiber. Den Rah dafilr set-
zen aber die Autofahrer - sie geben vor,
wann ihre Batterien geladen sein sollen.
«Eine Ladesteuerung konnte den
Netzausbau weitestgehend iiberflissig
hen», betont Gonzélez. Bei den Stan-

funktioniert.

Invasive Arten — eine der grossten Gefahren fiir die Biodiversitit

b - Laut der Weltnat yrgani-

Eakiiah

wirtschaftlichen Schéiden

sation sind invasive Arten die gﬁsste
Bedrohung fur die auf der roten Liste
stehenden Amphibien. Reptilien und
Stugetiere. Vor allem ihr Einfluss auf
Raubtiere, die an der Spitze von Nah-
rungsnetzen stehen, kann kaskaden-
artige Folgen fir das Netz haben und
sich verhcerend auf das ganze Oko-
system auswirken.

Durch die weltweite Mobilitat und
den globalen Handel gelangen Arten

fithren. Das Bundesamt fiir Umwelt
schatzt die jihrliche Schadenssumme
in der Schweiz auf rund 170 Millionen
Franken.

Die meisten Kontrofistrategien set-
zen bei den mmwen Anen selbst an:
Sie werd isch oder
blologw:h beklmpn Ist es nicht mog-
lich, eine invasive Art auszurotten, soll

In der Schweiz hilt dic 2016 verab-
schiedete Strategie zu invasiven Arten
fest, welche Massnahmen zum Schutz
von Mensch und Umweh nbng smd. Die

i - und B
funplmsmhmen gegen die Elnsch!ep—
pung und die Ausbreitung invasiver Ar-
ten sind aber unvollstindig und nicht
verbindlich genug. Auch lassen sich nicht
alle Akteure in dic Massnahmen einbin-

damit zumindest ihre weitere Verb
tung verhmdcn und ihr Einfluss auf die

vermehrt aus ihrem urspriingl
Verbreitungsgebiet. Haben sie in den
neu besiedelten Gebieten keine Feinde,

Tiere und Pflanzen ab-
geschwiicht werden. Eine alternative
Stralegle setzt bei den bedrohten en-

hen Arten an: Sie sollen weni-

konnen sie sich ungehindert vermeh-
ren und invasiv werden. Invasive Arten
sind solche, welche die Gesundheit der
einheimischen Bevoikerung gefihrden
(wie etwa die Ambmsm-l’ﬂanze. dle

ger anfillig far die Folgen der invasi-
ven Spezies werden. Hierzu werden

zum piel in Gef: haft auf-
gezogene Tlere darauf trainiert, auch
R e zu erk oder gif-

extrem allergen ist), dic einhei
Fauna oder Flora verdringen und zu

tige Beutetiere zu meiden.

den. Der B will daher das gel-
tende Umweltschutzgesetz anpassen,
um invasive Arten auch ausserhalb von
Landwirtschaftsflichen und Wald effi-
zient bekdmpfen zu konnen. Dafiir wird
zu Beginn mit Mchrkosten von rund 90
Millionen Franken pro Jahr gerechnet,
wovon etwa 25 Millionen bei den Grund-
eigenttimern und rund zwei Drittel bei
den Kantonen anfallen. Die Vernehm-
lassung zur Gesetzesrevision wurde am
15. Mai 2019 eroffnet.

dard-Lad etwa fir Garag

oder Firmenparkplitze, schreiben die
EKZ miutlerweile vor. dass diese fern-
steuerbar sein milssen. Damit die Netz-
betreiber auf dic Batterien zugreifen
kdnnen, missen die Kunden einwilligen.
Allerdings nutzt die EKZ dieses Instru-
ment bisher noch gar nicht, da die Zahl
der Elektroautos noch sehr gering ist.

Ganz auf neue Leitungen werden die
EKZ nicht verzichten konnen. Denn bei
Schnellladestationen, wie sie etwa Tesla
und andere Unternehmen errichten, ist
einc Ladesteuerung gar nicht moglich —
schliesslich wollen die Fahrer ihre Bat-
tericn an diesen Stationen binnen kir-
zester Zeit geladen haben. «Hier werden
wir nicht umhinkommen, die Netze aus-
zubauen», sagt Gonzdlez.

Der bayrisch-schwiibische Versorger
Lechwerke AG (LEW) hat bei einem
Praxistest im Allgéiu bereits crste Er-
fahrungen mit der Ladesteucrung ge-
sammelt. Das Pilotprojekt zielte darauf,
gleich noch ein zweites Problem zu 16sen:
das Fluten der lokalen Leitungen durch
mittéiglichen Solarstrom. Bei dem Test
wurden vierzehn Pendlern, die auf dem

Weg zur Arbeit in Buchloe vom Auto in
den Zug umsteigen, Elcktroautos zur
Verfiigung gestellt. Am Bahnhofspark-
plaiz installierte dic LEW Ladesiulen.
«Uns ging es in dem Projekt darum,
zu erproben, wie man mit der bestehen-
den Infrastruktur so viele Autos wic
mdglich laden kann - und zwar vor allem
mit Solarstrom, der vor Ort erzeugt
wird», erkldrt Kathrin Schaarschmidt
von der Verteilnetz-Tochter der LEW.
Allabendlich mussten die Fahrer an-
geben, wann sie am Folgetag an den
Ladestationen ankommen und bis wann
sie ihre Batterien geladen haben moch-
ten. Aus diesen Daten sowie Prognosen
zur Sonnencinstrahlung hat cin Algorith-
mus dann individuelle Ladefahrpline er-
rechnet. Das habe gut funktioniert: « Die
Autos haben vierzig Prozent mehr vom
lokal erzeugten Grilnstrom aufgenom-
men, als es ohne Steucrung der Fall ge-
wesen wire», berichtet Schaarschmidt.
Zudem sind gemiiss der Expertin schlag-

Statt die Batterien
sofort nach Anschluss
ans Netz zu laden,
fliesst erst dann Strom,
wenn die Leitungen
das zulassen.

artige Anstiege des Strombezugs aus
dem Netz - so genannte Lastspitzen —
vermieden worden, die bei ungesteuer-
tem Laden aufgetreten wiiren.

Die Batterien werden flexibler

Fur Anna Roschewitz von der
niltzigen Gesellschaft fir Nachhaltig-
keit und Wissenstransfer Novatlantis -
ein Spin-off des Paul-Scherrer-Instituts —
ist die Steuerung der Ladevorgiinge aber
nur ein erster Schritt zur Integration der
Elektroautos in die Netze. «Noch mehr
Moglichkeiten bietet das smarte bidirek-
tionale Laden», erkliirt sie. Gemiiss die-
sem Konzept kdnnen die Batterien bei
Bedarf Strom ins lokale Netz zuriick-
speisen. Dafiir miissen Fahrzeug und
Ladestation auf Stromflitsse in beide
Richtungen ausgelegt sein.

Roschewitz leitet ein Pilotprojekt zur
Koppelung von Elektromobilitdt und
Energieversorgung, das Novatlantis zu-
sammen mit der Zurcher Hochschule fir
Angewandte Wissenschaften und weite-
ren Partnern durchfithrt. Dabei entsteht
im Basler Staditeil Erlenmatt gerade cin
neues Wohnquartier. Zu ¢iném gros-
sen Teil soll es sich mit selbst crzeugtem
Solarstrom versorgen. Die Projektpart-
ner haben im Quarticr eine Carsharing-
Station mut zwei bidirektional ladbaren
Elektroautos eingerichtet. Werden die
Fahrzeuge nicht gebraucht, dienen ihre
Batterien als Zwischenspeicher fur die
Sonnenenergie. «Das intelligente Be-
und Entladen steigert den Solarstrom-
Eigenverbrauch und entlastet zugleich
die Ubergeordneten Netze, da bei starker
Sonnencinstrahlung weniger Strom cin-
gespeist wird», sagt Roschewitz. Nudeln
kochen, Wiische waschen, Tee kochen
- in Erlenmatt geht das nun auch nach
Sonnenuntergang mit Solarstrom.




